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1. melléklet a 114/2013. (IV. 16.) Korm. rendelethez

Javaslat a

""A mezdoberényi vasiit torténete"

telepiilési értéktarba torténd felvételéhez

. Sziﬁéé .épes]a—pon a vasutallomas 1918-ban.
Az egyik legszebb képeslap, amit Mez6berényrél kiadtak.

Forras: hup:/fwww.benyovszkimihaly.hu/mezobereny/index.php? r=kepeslapokon

Mrezéberényi Polgdrmesteri Hivatal

Melldot:
Teatbszime I N ? q 0_, ellcidel N

—_ -

Erkezett: ; ZG?B MARE ] 1. :

. Elgszém: l Utoszdm: Elsndo:
‘ Ows
Készitette: ' ' .3

Wotorda. - Yatal

Katona Katalin
Mezdberény, 2015. szeptember 13.



L

A JAVASLATTEVO ADATAI

1. A javaslatot benyujtd (személy/intézmény/szervezet/vallalkozas) neve: Katona Katalin
2. A javaslatot beny(jto személy vagy a kapcsolattarto személy adatai:

Név: Katona Katalin

Levelezési cim: 5650 Mezdberény, Jozsef Attila utca 21.
Telefonszam: 06-30/587-8265

E-mail cim: katkatica@gmail.com

IL
A NEMZETI ERTEK ADATAI
1. A nemzeti érték megnevezése: ,,A mezdberényi vasit torténete”

2. A nemzeti érték szakteriiletenkénti kategoridk szerinti besorolasa

[ agrér- és élelmiszergazdasag 0 egészség és életmod X épitett kornyezet
o ipari és miiszaki megoldasok o kulturalis orokség D sport
o természeti kdrnyezet 0 turizmus

3. A nemzeti érték fellelhetoségének helye:
5650 Mezoéberény, Vasit utca 42.
Az allomis foldrajzi koordinatai: N46.814708° E21.012946° | N46° 48' 52.94" E21° (' 46.6"

4. Ertéktar megnevezése, amelybe a nemzeti érték felvételet kezdeményezik
X telepiilési O tajegységi O megyei o kiilhoni magyarsag

5. A nemzeti érték rovid, szoveges bemutatisa, egyedi jellemzdinek és torténetének
leirasa

Mez6berény életében torténelmi jelentoségii esemény tortént 1858. oktober 25-én.
Ekkor adtak &t hivatalosan a mezdberényi vasitillomdst, és a Szolnok-Békécsaba-Arad-
vonalat* a vasiti forgalomnak.

*/A Szajol-Békéscsaba-Arad vasitvonalat a Tiszavideki Vasuttarsasag épitette, akinek elnoke grof
Andrassy Gydrgy volt. A vasitvonal 1858. oktober 25-re késziilt el. A vasutvonal az elso terv szerint
Szajol-Mezétl'xr-Szarvas-MezéSberény-Békés-Gyula-Arad Gtiranyon épiilt volna meg. 1847-ben a
koltségekre hivatkozassal kérték az utirany valtoztatasat. igy épiilt meg a jelenlegi vonal, Szajol-
Mezétir-Gyoma-Mezdberény-Békéscsaba-Arad kozott./

Az akkori orszagos heti Ujsag, a ,,Vasarnapi Ujsag” is tuddsitott errdl az eseményrol,
hirt adva az egész orszagnak a mez8berényiek nagy iinnepérél. A lap szerint az allomas szinte
zsufolasig megtelt {innepld emberekkel, akik kozott ott volt a mezOberényi, valamint a
kornyékbeli telepiilések eldljarosaga is. A hatalmas tomeg nagy éljenzésbe kezdett, amikor a
gomolygé fiistfelhdben megjelent egy csodajarmii: a gézmozdony, ami Oridsi teherrel
megrakva, 6t darab vasuti kocsit huzott maga utdn. Mint ismeretes, a vasut megjelenése nagy
fejlddést biztositott az érintett telepiiléseknek, igy Mezdberénynek és a koérnyezd
helységeknek is. A vasuti kozlekedés, kiilondsen az 1800-as évek elejétdl az 1900-as évek
kozepéig a személy- és aruszillitas teriiletén versenytars nélkiil fejlodott, és kiemelkedd
szerephez jutott. Ez megteremtette, illetve felgyorsitotta az érintett telepiilések gazdasagi és
kulturalis fejlédését is.




A vasitvonal épitésének terve, amely Mezdberényt is érintette, mar 1851-ben
elkésziilt. Az épités kozeledtével a mezéberényi eléljarosag 1857. majus 8-an értekezletet
hivott 6ssze a Mezoéberényt érintd vasutvonal targyaban. Az értekezleten résztvevok jol lattak
a vasut altal nyujtott jévobeni elényéket, de — miutdn mar korabban eldolt, hogy a vasutat
Mezdberényt érintéen kell megépiteni — a magas adora, és az elmilt évi silany termésre
hivatkozva semmit sem ajanlottak fel a vasitépitésre: sem ingyen foldet, sem pedig
épitéanyagot.

Vasitallomés a kis gbzossel

Forrds
https:/iwww.google.n/search?q=mez%C5%9 1 ber%C3%AM 1y +vas %6C3%BA12CI%A HiomSGCI %A Is &biw= 1 280&bil =895 &source=inms &tbm=isch&sa=X
&sqi=2&ved=0CAcQ AUoAmoVChMISYyeofvmxwlV; vbgUCh2REQK GHibm=isch&tbs=rimg%3A CdlqoG22MOIZIjhB715SISGNKkN-jca6-GIGDOny IH TMaGq
V7W9Nq52ZD YwyM9Omn PqFEHI WesiBv6utwNz90833iDCoSC UHsjm3wY2Q3EYQfnzR10qHHKIJI6NxrrdbUYPQR 3rqHSnvTJ! ulqEgm7L8dMxoarSREFYSspY
udtwSoSCXtb02rnNKNJEbiH _1hziyPQKKhIJDIZ062c-

oXwRkUZnrarf7WAqEgkeFbOyIG _1q6xFsOS 765Bp7nyoSCXA3P2jzfel METK kaWXfPcjo&q=mez%CS5%9 1 ber%C3%A Iny%a20vas %CI%BAIYHC3 %A Hiom%C 3
%A Is&imgdii~0iqgbbYw6VisL.M%3A4%3B0iggbbYw6VksLM®63A %3 B6NxrrdbUYPRKUM 63 A &imgre=UiqgbbYw6VisLM%3A

Ennek ellenére a ,, Tiszantdli Vasut Tarsasag” hozzéfogott az el6készitéshez és az épitéshez. A
vasut a kisajatitasra keriilt teriiletekért 1858-ban fizette ki a veételarat, mintegy 180 érintettnek.
Az allomas teriiletét érintd kisajatitasok — a korabeli német nyelvli helyszinrajz szerint — a
kovetkezo tulajdonosokat érintették: Hajtmann Adam, Winter Jakabné, Savolt Samuelné,
Nigrini Gy6rgy, Bene Vilmos, Hoffmann Mihélyné, Wagner Martonné, Weigert Mihaly,
Kovacs Imre, Kolozsi P. Istvan és Ferenc, Berg Mihaly, Krumaher Mértonné, Wagner
Imréné. Ezeknek a tulajdonosoknak a f6ldjét érintette az allomas Budapest fel6li oldalanak a
Szarvasi utig terjed6 része (Békéscsabai Levéltar 3805. sz. helyszinrajza).

Az allomés teriiletének Békéscsaba fel6li része — az elébb idézett helyszinrajz alapjan —
atvagta a mezdberényi reformatus temetét. 1858 tavaszan az érintett teriiletekrd] kihantoltik a
koporsokat és a csontokat, majd ujra eltemették azokat. Az éplilet alapozasa tégla savalap. A
felmend szerkezetek tomor téglabol késziiltek, a kiilsd tartéfalak ~60 cm, a belsdk ~45 cm
vastagok. A vizszintes teherhordd szerkezetek a pince folott téglaboltozat (egy részen
utélagos acélgerenda gyamolitissal — valosziniileg 6vohely céljara), a fels6bb szinteken
boritott fagerendas fodémek.

Szerkezeti rendszere egy traktusos, a kozépszarny kéttraktusos, hosszfalas, merevitd
harantfalakkal, a vapaknal letamasztott torokgerendas fa fedélszékkel. A tetd a fafdémtsl
fuggetlen, kotogerendas, ferde bakdicos acsszerkezet, amelynek szerkezetében nem tortént
valtozas.

Természetesen az épiilet falainak utélagos vizszigetelése sziikségessé valt, valamint a
fedélszerkezetben 1évé faanyag faanyagvédelmi szakvéleményben feltart, valamint a helyszini
bejarasok soran meghatarozott pétlasos javitisok elkésziilte utdn a fenti megfogalmazas
tényallo.




Oeviciar Wastbarbeydl, remdssec
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Képeslapon a vasutallomas épiilete 1908-ban. Elétérben lovasfogatokkal (kordé, konflis és szekér).
Forras:
htip://bekes.archivportal. hu/index.php?action gallery&ga(;ler; action=show object&type=cms_image&object_id=6834

Az allomas épiiletének ellenkezd oldalan épitettek egy emeletes, lakassal is ellatott
viztornyot a gdzmozdonyok vizellatasanak biztositasara. A viznek, a gézmozdonyhoz valo
eljuttataséhoz, a vaginyok kozott egy vizdaru allt, ami a viztoronnyal csdvezetéken volt
ssszekotve. A viztoronyba a vizet gbznyomassal nyomtak fel. Vizvételkor a vizdaru kiomlo
csovét a mellette allo gozmozdony viztartalya felé forditottak. A viz vételezésének befejezeése
utan a vizdarut el kellett zarni, a csdvet a vagannyal parhuzamosan kellett allitani és lakattal le
kellett zarni. Ma mér a viztorony és a daru megsziint, a viztorony helyén szolgalati lakds all.
A vasuthoz jutott Mezoberény vonzaskorzete megnovekedett, bekeriilt Békeés megye északi
része és Bihar délnyugati része is. Az utasforgalom 1869 és 1883 kozott elérte a
békéscsabainak a felét, a szolnokinak a negyedét. A teherforgalombol valé bevétel pedig a
békéscsabainak a 35%-at tette ki. A Mezdberény vonzaskorzetéhez tartozé Koros-menti €s
azon tali telepiilések vasuti szallitasi, utazasi igényei is jelentdsen megnéitek, igy a vasuttal
nem rendelkezé Békés, Korosladdny, Vésztd igénye is. Ezzel kapcsolatban er6sodott meg
Mezdberényben, korabban kevésbé jelentos atkeléhely szerepe a néhany kilométerre fekvo
Kettds-Koroson.

A kiboviilt atkeld forgalmat (naponta tobb szaz szekeret) a kozség tulajdondban levo,
és 1864-ben nagyobbra cserélt révhajoval bonyolitottdk le. A mar emlitett talzsufolt révhajo
mellett, 1865-ben és 1867-ben szorgalmaztdk egy Gj fahid megépitését, de ehhez a
Wenckheim csalad ekkor nem jarult hozza. A tervezett fahidat 1879-ben mégis sikeriilt
felépiteni ugy, hogy az épitési koltség felét a kozség allta. Ezt kovetden 1901-ben allami és
megyei koltségen megépiilt a vashid.

Resdberiay Vasaid T3
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Forrés: http://kepeslapmuzeum.web44. net/hidkorlat/2.htm

Tervezett, de meg nem épilt vasitvonalak: - 1868-ban sziiletett meg a Békéstol
Mezdberényig épitendd lovasut terve. -1969-ben tervezték a Karcag-Dévavanya-Mezéberény
keskeny nyomtdvii vasutépitését, mely dsszekototte volna az aradi és debreceni vonalakat —
1877-ben tervezték a Pankota-Gyula-Békés-Mezobereny kozotti  vasutvonal épitését.
Mezdberény képvisel6-testillete egyik terv megvalositasa érdekében sem véllalt anyagi
aldozatot. — 1905-ben tervezték a Kunszentmarton-Szarvas-Kondoros-Mezdberény-
Kérosladany vasutvonalat. Ennek a vasutvonalnak a megépitésére, Ocsod, Békésszentandras,
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Korostarcsa egyenként 160-190 ezer koronat vallaltak. Mezéberény képviseld-testiilete — elég
szliklatokoriien — nem szavazta meg a raes6 270 ezer koronat. Ha az emlitett tervek koziil
akarmelyik is megvalésult volna, Mezéberény a kozlekedéskozponti Gyoméhoz vagy
Mezéturhoz hasonlo telepiilés lehetett volna.
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A vasitillomas épiilete az 1900-as évek legelején. Korabeli foté.

Forras:
http:/fwww.benyovszkimihaly. hu/mezobereny/index.php? r=kepeslapokon
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Forras: Gurmai Sandor ny. dllomdsfénik (Mezdberényi Hirmondo)

1931-ben egy felvjitds sordn a foépiilet bejardja felett, egy falba épitett kélapon, a magyar
cimert fogo, osztrak kétfejii sast abrazol6 régi cimert talaltak. Az allomas épitésének idejébol
szarmazd kolapot épségben kiemelték, s a K6zlekedési Mizeumba szallitottak.

A Mezotur-Békéscsaba-Lokdshaza vasiti palya villamositasa 1974-ben késziilt el, a vagany
szerkezetét 1999-ben épitették at. Ekkor bontottdk el a kozuti atjaré melletti 6rhazat is. A
felliljaro épitéséhez 2012-ben fogtak hozza.

46. Orhéz (1914.)
Forras: htp:/fwww.vasutallomasok.hu/index.php?o=showlanc&i=34873&f=2068

Napjainkban:

A fotosok, a vasuti nosztalgia rajongoi feltehetéleg rémmel vették tudomasul, hogy a régi, a
Tiszavidéki Vasut pazar stilusdban épiilt felvételi épiilet megmaradt, sét, megujult. Sajnos a
vasut iranyitasanak, struktirdjanak koszonhetden a régi, tébbszintes allomasépiiletek jorészt
funkcidtlanok, egyes teriiletek hasznositdsa még mindig bizonytalan. Megépiiltek azonban az
utaskomfortot noveld, SK+55 centiméteres peronok, P+R és B+R parkoldk, miikodik az
elektronikus utastajékoztatd rendszer. Az allomas a kitliz6tt hataridére, decemberre késziilt el.




Forras: http://iko.hu/hir/mezobereny-csillog-villog-150106
Toth Tamas felvételei

Hataridoben befejezddott a tobb mint 32 kilométer hosszu Gyoma-Békéscsaba vasuti
vonalszakasz rekonstrukcidja. A feltjitott vasutvonalat Becsey Zsolt kozlekedesert felelos
helyettes allamtitkar, Pal Laszlo, a MAV Zrt. 4ltalanos vezérigazgato-helyettese, Homlok
Zsolt, a kivitelezd képviseldje és Loppert Daniel, a Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt.
kommunikaciés vezetdje adta 4t 2014. december 17-én, Muronyban.

A Gyoma-Békéscsaba szakasz két transzeuropai kozlekedési folyoso része. Az Orient
és a Rajna—Duna korridor a nyugat-eur6pai orszagok és Europa dél-keleti régidja, a német €s
a roman, bolgar, gorog tengeri kikotok kozott biziosit dsszekottetést. A Budapest-Lokoshaza
vasitfejlesztés részeként megvalosult Gyoma-Békéscsaba fejlesztéssel feloldhatova valtak a
szakasz néhol akar 40-60 kilométer/ords sebességkorlatozasai. A korszeriisitett palya
megengedett palyasebessége 160 kilométer/ora, amely teljes egészében az ETCS (Egységes
Eurépai Vonatbefolyasolé Rendszer) bevezetése utan hasznalhato6 ki arra alkalmas, korszert
szerelvényekkel. A fejlesztéseknek koszonhetben a szakaszon 6—10 perc menetid6 csokkenés
érheté el. A 120-as vasutvonalon jelenleg folyamatban van a békéscsabai allomas atépitése, uj
elektronikus vasuti biztositoberendezés kiépitése, az ETCS létesitese.

Becsey Zsolt, kozlekedésért felelos helyettes allamtitkar kiemelte: ,,A Gyoma ¢s
Békéscsaba kozott megvalosult beruhdzas jelentosen javitja a Bekés megyében €16k
kozlekedési lehetdségeit. A korabbi és a jelenlegi beruhazasok eredményeként a vasutvonal
Budapesttdl Békéscsabaig teljes hosszban megijul. Az idén kezdddott unids koltségvetési
idészak egyik nagy nyertese Magyarorszigon a vasit, a rendelkezésre all6 forrasok mintegy
haromnegyede itt hasznosulhat majd. A Békés megye elszigeteltségét enyhitd kozlekedési
fejlesztések folytatodnak, a térség egyre kdnnyebben megkozelithetévé valik, kozelebb keriil
a févaroshoz, kozelebb Nyugat-Eurépahoz is.”

Pal Laszlo, a MAV Zrt. altaldnos vezérigazgato-helyettese elmondta: ,,A megujult
szakasz nemcsak telepiiléseket és orszagokat kot Gssze, hanem a vasuttarsasagot is kozelebb
viszi az utasok igényeihez. A versenyképes vasut feltétele ugyanis a kivalo vasuti palya, a jol
miik$dd infrastruktira. A most megvalésult palyafejlesztés a menetrend minden korabbinal
pontosabb betartasat segiti elérni.”

Loppert Déniel, a Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt. kommunikécios vezetdje
hozzatette: ,,A 32,2 kilométer hossza vasiitvonal szakasz korszeriisitése 836 munkanap alatt,
t5bb mint 1000 f6 bevonasaval késziilt el. A kozbeesd allomasokon, Csérdaszallason,
Mezdberényben, Muronyban biztonsagos magasperonok épiiltek. Az esélyegyenloség
biztositasa érdekében a peronok akadalymentes aluljarokon keresztiil kozelithetok meg. A
vasutfejlesztésnek koszonhetden Csardaszillas és Mezéberény felujitott, mig Murony teljesen
1j allomasépiiletet kapott. Az allomasi eléterek atépitésével t6bb mint 100 P+R és 76 B+R
parkolé kialakitasa is lehetdvé valt”.




Homlok Zsolt, a konzorcium részérdl hangstlyozta: ,, A beruhazas kivitelezési
feladatait a Békés-2012 Konzorcium végezte el a Swietelsky Vasuttechnika Kft. vezetésével,
a Kozgép Zrt. és a Strabag Altalanos Epitd Kft. részvételével. A kivitelezésben kiemelt
alapelvként kell, hogy miik6djén a mindségi szemlélet, a feladatorientalt gondolkodas és
egylittmiikddés. Munkank soran figyelniink kellett minden résztvevé elvarasaira és érdekeire,
ebben a tobbszereplds, Gsszetett feladatban sikerilt egy tekintélyes projektet hataridore
befejezni. A sikeres vallalkozas alapja a mindségi munka, a kiszamithaté és eredményes
gazdalkodas, az ésszerii, kiszamithaté kockéazatvallalas, ennek szellemében dolgoztunk a
projekt megvalositasan.”

A fejlesztés a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium megbizasabol, a NIF Zrt.
beruhdzasaban, 85% unids és 15% hazai forras felhasznalasaval, 38,9 milliard forintbdl
valosult meg.

6. Indoklas az értéktarba torténé felvétel mellett

A vasut kiépiilése 6ta jelentds szerepet és értéket képvisel a varos életében.

A vasitallomas épiilete a Vasut u. 42. sz. alatt helyi védettség alatt 4ll6 egyedi érték,
(helyrajzi szdma: 684/5), mely indokolja felvételét a helyi értékek kozé.

7. A nemzeti értékkel kapcsolatos informaciét megjelenité forrasok listdja (bibliografia,
honlapok, multimédias forrisok)

- http://www .benyovszkimihaly.hu/mezobereny/?r=kepeslapokon

~ https://www.google.hu/search?q=mez%C5%91ber%C3%A9ny+vas%C3%BAt%C3%A
11lom%C3%A 1s&biw=1 280&bih=895&source=Inms&tbm=isch&sa=X&sqi=2&ved=0
CAC(LAUoAmoVChMISerofvmwaVybgUCh2R8QKG#tbm=isch&tbs=rimg%3AC
dlqoG22MOIZIjhB715t8 GNkN-jca6-G1GDOuy 1HTMaGq-
V7W9Nq5zZDwaM9OtanF8Hthsti6uthz90833iDCoSCUHsjm3wY2Q3EYQf
nzR10gHHKhIJ6Nxrr4bUYPQR3rqHSnvTJ u0gEgm7L8dMxoarSREFY SspYudtwSoS
CXtb02rnNKNjEbjH_1hziyPQKKhIIDIz062c-
0XwRkUZnrarf7WAqEgkeFbOyIG 1 q6xFsOS76sBp7nyoSCXA3P2jzfeIMETKkaWXf
Pcjo&q=mez%C5%91ber%C3%AIny%20vas%C3%BAt%C3%A 11lom%C3%A 1 s&im
gdii=0iqgbbY w6 VksLM%3 A%3B0iqgbbYw6VksLM%3 A %3B6Nxrr4bUYPRKUM%3
A&imgrc=0iqggbbYw6VksLM%3 A

- http://bekes.archivporta].hu/index.php?action=gallery&ga11ery_action=show_object&ty
pe=cms_image&object id=6834

- http://kepeslapmuzeum.web44.net/hidkorlat/2.htm )

- http://www.vasutallomasok.hu/index.php?o=showlanc&1=34873 & £=2068

- http://iho.hwhir/mezobereny-csillog-villog-150106

= http://www.mezobereny.hu/s/hir/ 1482/A-berenyi-vasutallomas-multja-es-jelene

- http://epa.oszk.hu/02300/02307/00093/pdf/EPA02307_mezoberenyi_hirmondo_2015_0

3.pdf
- http://www.mezobereny.hu/s/galeria/20150226-A-mezoberenyi-vasutallomas-multja-es-
jelene

- http://www.gyomaendrod.hu/hu/gyomaendrod_tortenete

- http://vasutimenetrend.hu/allomas/mezobereny-vasutallomas/3636/allomas-info/

- F.: Bonyhai: Mezdberény monografiaja. Mb., 1933-34.

- http://konyvtar.mezobereny.hu/index.fcgi?type=41&searchform=1 &item=&nyelv=hu&
menuparam5=125&searchwords=vas%FAt&stype0=1&stypeOk=1 &HeaKeresAdatlap




3=1&HeaKeresMezokMind=1&HeaKeresMezok_320=1&HeaKeresMezok_330=1&He
aKeresMezok_620=1&HeaKeresMezok 640=1 &HeaKeresMezok 630=1&HeaKeresM
ezok_410=1&HeaKeresMezok_140=1 &HeaKeresMezok_150=1&HeaKeresMezok_31
0=1&HeaKeresMezok 110=1&HeaKeresMezok_610=1 &HeaKeresMezok_510=1&He
aKeresMezok 120=1&HeaKeresMezok_130=1 &elkuld=Keres%E9s

- http://mozdonyrol.blog.hu/2014/12/17/ atadtak_a_felujitott_gyoma_bekescsaba_szakaszt

8. A nemzeti érték hivatalos weboldaldnak cime:

3 http://www.vasutallomasok.hu/al]omas.php?az=mzbe
& http://vasutimenetrend.hu/allomas/mezobereny-vasutallomas/3636/allomas-info/




I11.
MELLEKLETEK

1. Az eértéktarba felvételre javasolt nemzeti érték fényképe vagy audiovizudlis-
dokumentacidja

Az allomas 1912-ben
Forras: http:/iwww.mezobereny. hu/s/galeria/20150226-A -mezoberenyi-vasutallomas-multja-es-jelene

Forras: http.'//vasulimenetrend.hu/allomas/mezobereny—vasutallomas/3636/a110mas-info/

2. A Htv. 1. § (1) bekezdés j) pontjanak valé megfelelést valdsziniisitd dokumentumok,
tdmogato és ajanlo levelek

3. A javaslathoz csatolt sajat készitésii fényképek és filmek felhasznaldsira vonatkozoé
hozz4jarulé nyilatkozat

A javaslathoz sajat készitésii fényképek nem lettek csatolva, kizarélag az interneten
fellelhetd, nyilvanos fot6k, melyeket a forrasoknal felsorolt weblapokon lehet
megtekinteni.




Ikt.sz.: 46517/2015/MAV

o mav

NYILATKOZAT
Katona Katalin melléklet: 1 pid. "Javaslat
s ) (ErtéktarAmez6berényi
MezSberény Vasuttorténete_MAV kieg
kalkalica@amail.com javaslattal_150923.doc) _
A MAV Magyar Allamvasutak Zartkériien Mikodé Részvénytarsasag (székhely: 1087 Budapest,
Konyves Kalman krt. 54-60., adoszam: 10856417-2-44) képviseletében Morvai Katalin

“kommunikacios igazgatd és Dudas Zoltan vagyonkezelési és gazdalkodasi igazgatd, mint a MAV Zrt.
egyuttes cégkepviseletére jogosultak az alabbi nyilatkozatot tessziik:

Hozzéajarulunk a mez6berényi vasitallomasrol és a mez6berenyi vasit torténetérdl szold anyag telepiilési
ertektarba helyezéséhez az alabbi kiegészitésekkel: :

1. Az anyag bevezetd részében kerjiik grof Andrassy Gyorgy nevét helyesen szerepeltetni. (grof
Andrasi Gyorgy helyett)

2. Az anyag 3. oldalan, a masodik fénykép feletti utolsd bekezdésben szerepld megfogalmazas
nem fedi a valosagot. Javaslatunkat a csatolt anyagban megjegyzésként feltlintettik.

3. Javasoljuk az anyagot kiegésziteni az 1931-ben talalt kélap fotojaval.

A MAV Zrt. jelen hozzéjaruldsa csak a csatolt, MezGberény vasutallomassal kapcsolatos anyagok
ertéktarba helyezésére vonatkozik, tovabbi anyagok értéktarba helyezésére nem terjed ki. '

Budapest, 2015. oktober U .

Dudés Zoltan
* vagyonkezelési és gazdalkodasi igazgato




Ajanlds a Mezéberényi Vasutallomas épiiletének Telepiilési Ertéktarba torténs
felvételéhez.

A Mezéberény, Vasut Gt 42 szam alatti Vasatallomas telvételi épiiletét ajanlom a Telepiilési
Ertéktarba torténd felvételéhez az alabbiak alapjan:

Magyarorszagon a MAV egyeduralma el6tt t5bb nagy allami és szamtalan kis magan vasut
tarsasag mikodott, ezek koziil tobbjiik szabvanyterveket készitett a vonalaikra létesitendd
vasuti épiiletek szaméra. Az épiileteket e tervek alapjan épitették fel a vonalaik mentén fekvé
allomasokon, és ez az oka annak is, hogy az orszag kiilonbozé szegletében talalunk teljesen
egyforma allomasépiileteket. Az egyes tarsasagok épiiletei k6zott a kiilonbség jelentds lehet,
habar nagyjabol azonos korban késziiltek a tipustervek. Ezért szerencsés esetben a vonal
keletkezésének iddpontjat és a Iétesitd vasuttarsasagot be lehet hatarolni annak alapjan is, ha
az ott fellelhet épiileteket mai kills6je alapjan felismerjiik és be tudjuk sorolni valamelyik
tipusterv sorozatba.

Az indOhdzak megvalésitasara altalaban ot vagy hat nagysagrendben dolgoztak ki
szabvanyterveket, amelyeket az utastorgalom és a forgalmi személyzet helyigénye alapjan
méreteztek.

A Tiszavidéki Vasuttarsasag egy 1856—1880 kdzétt létezett magyarorszagi vasuttarsasag volt.
Az aradi vonalat és a felvételi épiiletet a Tiszavideki Vasut épitette. A vasiitvonal 1858.
oktober 25-re késziilt el.

Az 1958-ban a Mezdberény allomasépiilete Tiszavidéki Vasut pazar stilusaban épiilt fel. A
vasit kiépiilése 6ta jelentés szerepet és értéket képvisel a véros életében. A régi felvételeken,
képeslapokon jol latszanak a Tiszavidéki Vasutnal alkalmazott vakolatdiszitések (rojtok),
melyeket az atalakitasok soran lecsupaszitottak az épiiletrdl.

A 120-as vasttvonal rekonstrukcidjanak koszonhetden 2014 decemberében elkésziilt,
gyonydriien felujitott, helyi védelem alatt 4116 allomas epiilet, amely visszakapta eredeti
kiilsejét és Varosunk egyik impozans épiiletévé valt, megérdemli, hogy a Telepiilési
Ertéktarba felvételt nyerjen.

Mezéberény, 2016. marcius 10.
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Adamik/Jarosné




